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Vee: ,RekonStrukeia cesty a mostov 11/527 VePky Krti§ — Suchaii (hranica okresu VK/KA):
kumulativne stanienie km 48.947 — 67.587: V. etapa“ — stanovisko k PD pre stavebné

povolenie

Listom doruenym dila 26.07.2024 ste néas poZziadali ako spracovatel' projektovej dokumenticie
pre stavebné povolenie a realiziciu stavby (DSPRS) ,,Rekonstrukcia cesty a mostov II/527 Velky Krti§ —
Suchail (hranica okresu VK/KA); kumulativne staniSenic km 48,947 — 67,587; V. etapa“ o vyjadrenie
k predloZenej projektovej dokumentécii (elektronicky na USB - format DWG a PDF). PD bola vypracovana
v 12/2023.

Stavebnikom je Banskobystricky samospravny kraj, Namestie SNP 23, 974 01 Banska Bystrica.

V ramci stavby sa bude realizovat’ rekonstrukcia existujucej cesty II/527. Rekonstrukcia podl'a miery
porusenia vozovky bude pozostévat’ z obnovy obrusnej a loZnej vrstvy. V pripade vyraznejsich deformacii
bude potrebné spevnit’ aj podkladové vrstvy vozovky, a to formou recyklaZe za studena. Rekonstrukcia
vozoviek bude doplnend upravou nespevnenych krajnic, upravou odvodnenia (predistenie priekop a
priepustkov pri zjazdoch), vymenou a doplnenim bezpe&nostnych zariadeni a zvislého a vodorovného
znacenia. V celom tseku budi revidované a upravené autobusové zastavky, priechody pre chodcov, ktoré sa
doplnia ich samostatnym osvetlenim. Stavebné prace budil pozostavat’ aj z rekonstrukcie uréenych mostov a
priepustov. Stavba je situovana mimo zastavaného izemia ako aj v zastavanom tizemi, s umiestnenfm priamo
na existujucej ceste II/527 Velky Krti§ — Suchéii (hranica okresu VK/KA). PD je rozdelen4 na tri samostatné
useky: 1.usek km 48,947 — km 54,000; 2.usek km 54,000 — km 62,000; 3.4sek km 62,000 — km 66,876.

Stavba je lenend na nasledovné stavebné objekty:

SO 101-00 Cesta II/527 v k.i. Modry Kameii, v ckm 48,947 00 — 50,582 00

UvaZuje sa s rekonStrukciou obrusnej vrstvy vozovky (50 mm). Miesta s vd¢$im rozsahom poklesov
a deformdcii bude rieSeny recykldZou za studena s hibkou rekonstrukcie 400 mm. Zagiatok uiseku sa nachadza
za obcou Velky Krti§ a kongi sa v obci Modry Kameti. Dalej bude v rieSenom tiseku cesty realizovana iiprava
nespevnenych krajnic, predistenie priekop a rigolov, vymena zvislého dopravného znalenia a ndstrek
vodorovného dopravného znadenia, vymena a doplnenie bezpecnostnych zariadeni a rekonstrukciou
priepustov. Vsetky jestvujtice zvodidia pozdiz komunikécie sa vymenia. Priepusty prietne aj pozdizne sa
vy(istia vratane ¢istenia vtoku a vyusteni. Je potrebnd aj sandcia sanadnymi omietkami boténovych diol a rims
priepustov. Ich povrch je potrebné opatrit’ naterom proti CHLR a oSetri sa alebo vymeni aj zabradlie &iel
priepustov. V miestach, kde je komunikéacia ohrani¢ena krajnicami je potrebné ich Cistenie a nasledné
dosypanie krajnic Strkodrvinou fr. /16-32/. Je potrebné prehlbeme jestvujucich priekop, resp. vydlaZzdenych
rigolov a Cistenie svahov od nénosov blata, konarov a pod. V miestach kriZovatiek bude potrebné zarezanie
asfaltu a niveletu vozovky vyskovo prispdsobit’ jestvujliicemu stavu, to plati pre vietky krizovatky
v zastavanom Uzemi aj mimo zastavané izemie. Vjazdy na polia, poI'né a lesné cesty sa dosypt zo Strkodrviny,
tak aby sa vySkovo prispdsobili zrekonstruovanej komunikécii. V danom useku bude realizovani aj
rekonStrukcia jestvujucich autobusovych zastivok. Autobusovéa zastdvka bude z asfaltobeténového krytu
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oddelena od komunikéacie vodorovnym dopravnym snatenim. Celkova dizka stavebného objektu SO 101 je
1,633 km. Obnova konstrukcie vozovky cesty 11/527 bude z asfaltového betonu.

SO 102-00 Cesta 11/527 v k.a. Modry Kameii, v ckm 51,402 00 — 52,648 00

7adiatok a koniec tseku rekonstrukcie sa nachadza m imo zastavané tizemie za obcou Modry Kameii. Miesta
s VA&Sim rozsahom deformécii budi riesené do hibky 100 mm. Dalej bude v rieSenom useku cesty realizovana
aprava nespevnenych krajnic, predistenie priekop a rigolov, vymena zvislého dopravného zna&enia a néstrek
vodorovného dopravného znacenia, vymena a doplnenie bezpetnostnych zariadeni. V miestach, kde je
komunikécia ohranidena krajnicami je potrebné ich Cistenie a nasledne dosypanie krajnic 3trkodrvinou fr. /16-
32/. Po lavej strane v smere staniCenia je potrebné prehiben ie jestvujucich priekop a gistenie svahov
od nanosov blata, konarov a pod. Priepusty sa priecne aj pozdizne vy¢istia vratane gistenia vtoku a vytsteni.
V miestach krizovatiek bude potrebné zarezanie asfaltu a niveletu vozovky vyskovo prispdsobit jestvujiicemu
stavu. Vjazdy na polia, polné a lesné cesty sa dosypu so Strkodrviny, tak aby sa vySkovo prispdsobili
zrekon$truovanej komunikacii. Celkova dizka stavebného objektu SO 102 je 1,246 km. Obnova konstrukcie
vozovky cesty II/527 bude z asfaltového betoénu.

SO 103-00 Cesta I1/527 v k.a. Horné Strhére, v ckm 55,365 00 — 56,230 00

Zadiatok tiseku rekonstrukcie cesty I/527 sa nachédza pred vstupom do obce Modry Kameti, ast’ Riecky a
konéi sa v zastavanom tizemi obce Modry Kamen, ast Riecky. Riegeny usek SO 103-00 cesty /527 je
definovany ako tsek nevyhovujiceho stavu a preto je potrebna obnova obrusnej a loznej vrstvy vozovky
na kategériu C7,5/50. Na celom tseku bola navrhnutd rekonstrukcia recyklaZou za studena, pri ktorej sa
uvazuje s hibkou rekonitrukcie 500 mm. Dalej bude v rieSenom {iseku cesty realizovana {iprava nespevnenych
krajnic, pretistenie priekop a rigolov, vymena zvisl¢ho dopravného znaCenia a nastrek vodorovného
dopravného znaGenia. V miestach, kde je komunikacia ohraniCena krajnicami je potrebné ich Cistenie a
nasledne dosypanie krajnic Strkodrvinou fr. / 16-32/. Po pravej strane v smere stanitenia je potrebné prehibenie
jestvujucich priekop a Eistenie svahov od nanosov blata, konarov a pod. Pozdizne priepusty sa vy<istia vratane
Sistenia vtoku a vytsteni. V miestach krizovatiek bude potrebné zarezanie asfaltu a niveletu vozovky vyskovo
prisposobit’ jestvujucemu stavu, to plati pre vietky krizovatky v zastavanom lzemi aj mimo zastavaného
{izemia. Vjazdy na polia, pol'né a lesné cesty sa dosypti so 3trkodrviny, tak aby sa vyskovo prispdsobili
zrekonstruovanej komunikécii. Celkova diska stavebného objektu SO 103 je 0,865 km. Obnova konstrukcie
vozovky cesty [I/527 bude z asfaltového betonu.

SO 104-00 Cesta I1/527 v k.u. Dolny Dadov Lom, v ckm 58,217 00 — 59,700 00

7akiatok tiseku rekonstrukcie predmetného stavebného objektu SO 104 cesty 11/527 sa nachadza za obcou
Riedky a kon¢i sa pred za¢iatkom obce Dolny Dagov Lom. V ramei riegeného tiseku sa uvazuje s recyklazou
vozovky za studena na kategériu C 7,5/70, pri ktorej sa uvazuje s hibkou rekonstrukcie 500 mm. Dalej bude
v rietenom useku cesty realizovana Uprava nespevnenych Krajnic, predistenie priekop a rigolov, vymena
zvislého dopravného znadenia a nastrek vodorovného dopravného znalenia, vymena a doplnenie
bezpeénostnych zariadeni. Vietky jestvujiice zvodidla pozdii komunikacie sa vymenia. V km 58,850 65 sa
po Favej strane v smere stanicenia vybuduje odstavna plocha dl. 88.0 m a $irky 3,5 m, sliziaca na odstavovanie
autobusov. V km 58,862 53 sa po pravej strane v smere stani¢enia vybuduje odstavna plocha dL. 96,0 m a Sirky
3,5 m, sliZiaca na odstavovanie autobusov. V miestach, kde je komunikacia ohrani¢ena krajnicami je potrebné
ich gistenie a nasledne dosypanie krajnic Strkodrvinou fr. /16-32/. Je potrebné prehibenie jestvujucich priekop
resp. vydlazdenych rigolov a &istenie svahov od nanosov blata, konarov a pod. V miestach krizovatiek bude
potrebné zarezanie asfaltu a niveletu vozovky vyskovo prisposobit jestvujticemu stavu, to plati pre vietky
krizovatky v zastavanom tzemi aj mimo zastavaného tizemia. Vjazdy na polia, polné a lesné cesty sa dosypu
so $trkodrviny, tak aby sa vyskovo prisposobili zrekondtruovanej komunikacii. Celkovéa dlZka stavebného
objektu SO 104 je 1,483 km. Obnova kon&trukeie vozovky cesty 11/527 bude z asfaltového betdnu.

SO 105-00 Cesta 11/527 v k.i. Horny Daéov Lom, v ckm 62,587 00 — 66,876 00

7atiatok tseku rekonstrukcie predmetného stavebného objektu sa nachadza mimo zaslavaného uzemia pred
zjazdom do obce Dacov a konéi sa mimo zastavaného lzemia za krizovatkou s komunikéciou 111/2605.
Riegeny usek SO 105-00 cesty 11/527 je definovany ako usek nevyhovujliceho stavu a preto je potrebna obnova
obrusnej a loZnej vrstvy vozovky na kategériu C7,5/70 v ckm 62.587 —63,917; C6,5/60 v ckm 63,917-64,130
a C7,5/70 v ckm 64,130 — 66,876. Na vozovke boli uréené miesta s vacsim rozsahom poklesov a deformacii.
V tychto miestach bude rekonstrukcia rieSena recykldZou za studena, pri ktorej sa uvazuje s hibkou
rekonétrukcie 500 mm. Useky s v&8§im rozsahom poklesov a deformacii sa nachadzaji v kumulativnom
staniceni 62,587 - 64,130; 64,600 — 64,760; 65,250 — 65,500 a v ckm 66,420 — 66,660 v celom Pavom jazdom
pase v smere stanicenia ako aj v kumulativnom stanieni 62,587 — 64,130 v celom pravom jazdnom pase
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v smere stani&enia. Dalej bude v rie§enom tseku cesty realizovana uprava nespevnenych krajnic, predistenie
prickop a rigolov, vymena zvislého dopravného znalenia a nastrek vodorovného dopravného znadenia.
V miestach, kde je komunikécia ohrani¢end krajnicami je potrebné ich &istenie a nasledne dosypanie krajnic
Strkodrvinou fr. /16-32/. Po pravej aj l'avej strane v smere stanidenia je potrebné prehlbenie jestvujicich
priekop, Cistenie rigolov a svahov od ndnosov blata, kondrov a pod. Pozdlzne priepusty sa vyéistia vratane
Cistenia vtoku a vytsteni. V miestach krizovatiek bude potrebné zarezanie asfaltu a niveletu vozovky vyskovo
prispdsobit’ jestvujiicemu stavu, to plati pre vietky krizovatky v zastavanom tizemi aj mimo zastavaného
uzemia. Vjazdy na polia, polné a lesné cesty sa dosypti so Strkodrviny, tak aby sa vyskovo prispdsobili
zrekonstruovanej komunikacii. Celkova dizka stavebného objektu SO 105 je 4,289 km. Obnova kon$trukeie
vozovky cesty I1/527 bude z asfaltového beténu.

SO 201-00 Most ev. €. 527 — 24 v ckm 49,125 cez Babkovsky potok na rozhrani k.i. Vel’ky Krti§ a Modry
Kamei

V sucasnosti sa na moste nachadzaju na oboch stranich rimsy, na ktorych je osadené zvodidlo. Na pravej
strane mosta v smere stanienia sa nachadza za zvodidlom vtokova jama, ktord zostane zachovana. Na l'avej
strane mosta sa nachddza vytokova jama obkolesena rimsami so zvodidlom a bude v ramci rekonstrukcie
zasypana. Zasypany bude aj otvor pod mostom a v ramci rekonstrukcie ddjde k zmene doskovej nosnej
kon3trukcie na prefabrikovanti riirovi nosnti konstrukeiu, ktora prevedie vodu z existujiicej vtokovej jamy
do existujiiceho priepustu v stene vytokovej jamy. Vietky &asti spodnej stavby (opory a kridla) budii odbiéirané
do trovne spodnej hrany existujiicej nosnej konstrukcie. Na pravej strane mosta v smere stanienia bude
dobudované Zelezobetdénové monolitické vtokové ¢elo okolo novej nosnej konstrukcie, ktorého sti¢ast'ou bude
aj dobudovanie &asti kridel, na ktoré bude osadena nova rimsa. V mieste napojenia existujiiceho priepustu
v stene vytokovej jamy a novej prefabrikovanej riry bude zrealizované Zelezobeténové monolitické vytokové
¢elo. Zvodidlo po pravej strane moste v smere stani¢enia bude nahradené schvalenym zabradlovym zvodidlom
a tomu bude prispdsobeny novy tvar rimsy na pravej strane mosta. V tesnej blizkosti existujiceho mostu,
vkoryte, na dne vtokovej a vytokovej jamy sa nachddza mnoZstvo nénosu, rastlin a naletovych krovin, ktoré
bude potrebné odstranit’. Dno vtokovej jamy bude vydlazdené kamennou dlaZbou hr. 200 mm do beténového
16zka hr. 150 mm a vyspadované v sklone 4,0 % smerom k novému vtokovému &elu. Vytokova jama bude
po uloZeni prefabrikovanych rir zasypan4 a nasledne preasfaltovand. Na pristup k novému vtokovému &elu a
prefabrikovanej rirovej nosnej konstrukcii boli na stene vtokovej jamy navrhnuté ocel'ové stupadla v pocte
5 ks. Tieto budii kotvené priamo do steny. Na hornom povrchu beténovych stien po obvode vtokovej jamy
bolo navrhnuté nové ocelové lankové zébradlie z dovodu bezpe¢nosti. V zébradli je vynechany priestor 0,60
m pre pristup k novym stupadlam v stene vtokovej jamy.

SO 202-00 Most ev. ¢. 527 — 26 v ckm 51,002 cez potok Driefiovka v meste Modry Kameii

Existujuci mostny objekt zabezpetuje prevedenie $tatnej cesty 11/527 ponad potok Driefiovka. V sigasnosti sa
na moste nachadzajii na oboch stranich rimsy, na ktorych je osadené zvodidlo. Zvodidlo bude nahradené
zdbradlovym zvodidlom atomu prispdsobeny aj novy tvar rims na moste. Existujici mostny objekt je
navrhnuty ako jednopolovy Zelezobeténovy doskovy most. Dizka nosnej konstrukcie je 4,50 m. V prie¢nom
reze tvori nosnu konStrukciu Zelezobeténova doska hribky 0,30 m. Na nosnej konstrukcii je vrstva
vyrovnavacieho beténu odhadovanej hriibky 0,20 — 0,40 m. Nosn4 konstrukcia je uloZena len na asfaltovej
lepenke (bez lozisk). Opory mosta st Zelezobeténové, odhadovanej hribky 0,80 m na celd $irku nosnej
kon3trukcie. Na l'avej strane, v smere stani¢enia nadvizujit na opory beténové mary s kamennym obkladom,
ktoré lemuju brehy potoka Drietiovka. Bet6nové opory st z hrubozrného beténu a v niektorych miestach je
degradovany. Beténovy povrch bude upraveny. Kridla na l'avej strane mosta lemujtice koryto potoka na vtoku
aj vytoku su kamenné resp. z kamenného obkladu, budu o&istené a chybajtica $parovacia malta bude nasledne
doplnend. Nosné prvky mosta ostdvajii nezmenené. Z ddvodu vymeny zvriku na moste, bolo potrebné
pri rekonstrukcii upravit’ nosnt konstrukciu. Po odstraneni existujuceho zvrsku bude odstraneny vyrovnavaci
beton. Po obnaZeni hornej dosky nosnej konstrukcie je potrebné zhodnotit’ stav betonarskej vystuze a kvalitu
beténu. Horny povrch bude oéisteny a zdrsneny. Na takto pripraveny povrch sa vyhotovi nova beténova vrstva
spriahnuta vlepenymi trnmi. Novy povrch bude vyspadovany a vytvorena nova os odvodnenia na odvodnenie
povrchu izolacie. Do nosnej konstrukcie budi vlepené vystuze na kotvenie novej rimsy. Opravené budi
viditeIné poSkodenia, kde dochadza ku kordzii vystuZe a vzniku portch beténu, ako si zaclony a vykvety.
V stiCasnosti sa na moste nenachadzajii odvodiiovade a tak bolo navrhnuté opétovne iba odvodnenie povrchu
izolacie. Na moste boli navrhnuté celomonolitické rimsy z beténu $irky 0,80m na oboch stranich mosta.
Na Tavej aj pravej rimse bolo navrhnuté schvalené bezpeénostné ocelové mostné zabradlové zvodidlo
pre troveti zachytenia H2. Pred a za mostom sa zvodidld plynulo napojené na cestné zvodidla typu N2.
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V tesnej blizkosti existujuceho mostu, v koryte a na brehoch potoka sa nachddza mnozstvo nanosu, rastlin
a naletovych krovin. Povodné koryto potoka je vydlazdené kamefiom a preto je potrebné ho vyCistit
od nanosov a naletovych krovin. Uprava koryta bude na dizke 3,0 m na obe strany mosta. Na pristup pod most
bolo na pravej strane navrhnuté obsluzné schodisko sirky 0,75 m.

SO 203-00 Most ev. & 527 —27 v ckm 52,287 cez potok Rietka za mestom Modry Kamei

Existujiici mostny objekt zabezpeCuje prevedenie $tatnej cesty 11/527 ponad potok Riecka. Most sa nachadza
mimo zastavané tizemie obce Modry Kameii. V stiéasnosti je most presypany, s nadnasypom cca 1,3 m.
Existujiici mostny objekt je navrhnuty ako selezobeténova parabolicka klenba hrabky 0,35 m. Dlzka nosnej
konstrukcie je 5,7 m. Na nosnej konstrukcii je vrstva nadnasypu odhadovanej hribky cca 1,3 m. Kridla mosta
st taktiez zo zelezobeténu. Na moste sa nenachéadzaju ziadne loZiska, mostné zavery a ani prechodove dosky.
Beténové klenba a kridla st bez vaznych viditel'nych zavad a poskodeni. Je potrebné odstranit’ ne¢istoty, ktoré
sa tam ¢asom naniesli. V pripade, Ze sa po odisteni vyskytnii miesta s chybajicou beténovou vrstvou, je
potrebné tieto miesta dodatoCne vyspravit. Upravu nosnej konstrukcie je potrebné urobif vyrovnavacou
maltou len na miestach, kde je lokalne odpadnuta vrstva beténu. Existujiice zvodidla na ceste budu nahradené
novymi typu N2 a ukoncen¢ minimalne 16,0 m pred a za mostom. Celkova dizka zvodidla vlavo bude 41,5 m
a celkova dizka zvodidla vpravo bude 25,0 m. Pri moste bolo navrhnuté obsluzné zelezobetonové monoliticke
schodisko $irky 0,75 m. Okolo kridel mosta na vtoku i vytoku bolo navrhnuté bezpeénostné zabradlie vysky
1,10 m. Opevnenie svahov za kridlami a elami mosta bolo navrhnuté na ploche svahov z lomového kamefia
do betonu, vyskarovaného cementovou maltou. Pévodné koryto potoka pod mostom je vydlazdené kamefiom
a preto je potrebné ho vy€istit' od nanosov a naletovych krovin. Uprava koryta bude na dlzke 3,0 m na obe
strany mosta. Na zachytenie dazd'ovej vody z cesty nad klenbou bol navrhnuty beténovy rigol po oboch
stranach vozovky. Voda z rigola bude zachytena do dazd'ovych vpustov na konei rigolov a odtial’ vyvedena
do beténovych skizov, ktoré s zatstené do potoka pod mostom.

SO 204-00 Most ev. & 527 — 28 v ckm 55,414 cez potok Rietka pred &ast'ou obce Modry Kameii-Riecky
Existujiici mostny objekt zabezpeCuje prevedenie §tatnej cesty 11/527 ponad vodny tok Riecka. Nachadza sa
v zastavanom tizemi obce Riegky. V sicasnosti sa na moste nachadzaji na oboch stranach rimsy, na ktorych
je osadené zvodidlo. Existujiici mostny objekt je navrhnuty ako jednopolovy #elezobetonovy doskovy most.
Dizka premostenia nosnej konstrukcie je 5,10 m. V prietnom reze tvori nosnii konstrukciu zelezobetonova
doska hriibky 0,80 m. Na nosnej konstrukcii je vrstva vyrovnavacieho betonu odhadovanej hribky 0.20 - 0,40
m. Nosné konitrukcia mosta je rimové (bez lozisk). Opory mosta sti zelezobeténové, odhadovane]j hribky
0,80 m na celd Sirku nosnej konstrukcie. Na moste sa nachadza asfaltova vozovka. Vlavo aj vpravo su
na moste rimsy Siroké 0,60 m, na ktorych su na kraji osadené ocel'ové zvodidla. Samotna rimsa a ¢elo je
beténové. Pre potreby rekonstrukcie nebolo potrebné navrhnut’ zmeny si¢asnych opdr. Beténové opory st
2 hrubozmného beténu a v niektorych miestach uz degraduje. Kridla na moste st beténové. Po odstraneni rims
sa uréi presna vySka a tvar kridel. Ak bude potrebné kridla buda nadbeténované a spriahnuté viepovanou
vystuzou. Z dovodu vymeny zvréku na moste, bolo potrebné pri rekonstrukeii upravit’ nosni konstrukeiu.
Po odstréneni existujiiceho zvréku bude odstraneny vyrovnavaci beton. Horny povrch bude oisteny a
zdrsneny. Vyhotovi sa nova beténova vrstva spriahnuté vlepenymi trnmi. Vybavenie na moste bolo navrhnuté
kompletne nové. V siicasnosti sa na moste nenachadzaji odvodiiovace a tak bolo navrhnuté opdtovne iba
odvodnenie povrchu izolacie. Povreh izolacie bude odvodneny drenaZnym kanalikom z plastbeténu. Na moste
boli navrhnuté monolitické rimsy. KedZze Sirka rimsy je vidtia ako Sirka predpokladaného kridla, je
pod presahujiicou astou navrhnuty blok z prostého beténu. V rimsach buda osadené rezervné chranicky.
Na l'avej aj pravej rimse bolo navrhnuté schvalené bezpeénostné ocelové mostné zéabradlové zvodidlo
pre Groveil zachytenia H2. Pred a za mostom su zvodidla plynulo napojené na cestné zvodidla typu N2.
Ukon&enie cestnych zvodidiel bude vyriesené ako je v sucasnosti, teda zvodidlo bude ukoncené
saoblenim/zahnutim. V tesnej blizkosti existujiceho mostu, v koryte a na brehoch potoka sa nachadza
mno#stvo nanosu, rastlin a naletovych krovin. Uprava koryta bude na dizke 3,0 m na obe strany mosta.
Na pristup pod most bolo na F'avej strane navrhnuté obsluzné schodisko sirky 0,75 m. Odvodnenie mosta je
zabezpedené sklzmi, ktoré sa nachadzaju aj pred aj za mostom na oboch stranéch. Tieto sklzy budd v novom
stave obnovené.

SO 205-00 Most ev. & 527 —29 v ckm 56,172 cez potok Rietka v €asti obce Modry Kamen-Rie¢ky
Existujici mostny objekt zabezpecuje prevedenie Stitne] cesty [1/527 ponad potok Riec¢ka. Most sa nachéadza
v zastavanom tzemi mesta Modry Kamefi. V stcasnosti sa na moste nachadzaji na oboch stranach rimsy,
na ktorych je osadené zvodidlo s provizérnym zabradlim. Existujici mostny objekt je navrhnuty ako
jednopolovy zelezobetonovy monoliticky most tvoreny prefabrikovanymi nosnikmi typu ,.Hajek*. Kolma
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dizka nosnej konstrukcie je 4,7 m a v §ikmom smer je 5,380 m. Dizka nosnej konstrukcie je premenliva
po celej Sirke. V prie¢nom reze tvoria nosnit konstrukciu nosniky ,,Hajek“ vysky 0,30 m a Zelezobeténova
doska hrubky 0,25 m v rozsirenej Casti. Na nosnej konstrukcii je vrstva vyrovnavacieho beténu odhadovane;
hribky cca 0,30 — 0,520 m. Nosna konstrukcia je uloZena len na asfaltovej lepenke (bez loZisk). Opory mosta
su kamenné a aj Zelezobetonové, odhadovanej hribky 0,80 m na cela $irku nosnej kon$trukcie. Na moste sa
nachadza asfaltovd vozovka, odhadovanej hr. 0,10 m. Mostné zavery sa na moste nenachadzaji. Vlavo aj
vpravo sl na moste rimsy $iroké 0,590 m, na ktorych st na kraji osadené ocelové zvodidla a zabradlie.
Samotna rimsa a Celo je beténové. Pre potreby rekonstrukcie nebolo potrebné navrhnit’ zmeny sucéasnych
tvarov mosta. Je potrebné odstranit’ neéistoty, ktoré sa tam Casom naniesli. V pripade, Ze sa po o&isteni
vyskytni miesta s chybajlicou beténovou / kamennou vrstvou, je potrebné tieto miesta dodato&ne vyspravit.
Upravu nosnej konstrukcie j Jje potrebné urobit’ vyrovnavacou maltou len na miestach, kde je lokalne odpadnuta
vrstva beténu / kametia. Povrch izolacie bude odvodneny drenaZnym kanélikom z plastbetonu $irky 0,10 m
v osi odvodnenia. Existujice zvodidld budi nahradené novymi ocelovymi mostnymi zdbradFovymi
zvodidlami pre Giroveii zachytenia H2. Pred a za mostom st zvodidla plynulo napojené na cestné zvodidla typu
N2. Na moste boli navrhnuté celomonolitické rimsy z beténu $irky 0,8 m. Popri rimsach bude zhotovena medzi
rimsou a vozovkou trvale pruzna zalievka s predtesnenim. Pre potreby rekonstrukcie nebolo potrebné navrhnit’
zmeny sicasnych op6r. Opory tvorené kamennymi kvadrami budi o¢istené a chybajtlice §parovacia malta bude
nésledne doplnend. Beténové opory st z hrubozrnného beténu a v niektorych miestach uz degraduje. Kridla
na lavej strane mosta lemujtice koryto potoka na vytoku sii kamenné resp. z kamennych kvadrov a na pravej
strane mosta na vtoku si betonové. Tieto kridla budu ogistené a chybajuca Sparovacia malta bude nasledne
doplnena. Zaverny murik bude ochraneny na rube izolaciou proti stekajiicej vode a vietky ostatné beténové
plochy v styku so zeminou budu opatrené 1x penetradnym a 2x asfaltovym naterom za studena. Pévodné
koryto potoka pod mostom je vydlazdené kameiiom a preto je potrebné ho vycistit’ od ndnosov a naletovych
krovin. Uprava koryta bude na dizke 3.0 m na obe strany mosta. Svah na Sirke 0,8 m od kridel mostu bude
opevneny kamennou dlazbou do beténu. Na pristup pod most bolo na pravej strane navrhnuté obsluzné
schodisko Sirky 0,75 m. Schody budii ukonené na brehu koryta. Odvodiiovacie rigoly popri rimsach je
potrebné odistit’,

SO 206-00 Most ev. €. 527 — 30 v ckm 58,528 Most cez potok KrtiSsky medzi Modrym Kameiiom a obcou
Dacov Lom

Existujuci mostny objekt zabezpeduje prevedenie $tatnej cesty 11/527 ponad potok Krtissky. Most sa nachadza
mimo zastavaného izemia obce Modry Kameil. V st€asnosti je most presypany, s nadnasypom cca 5,4 m.:
Existujiici mostny objekt je navrhnuty ako klenbova konstrukcia z kamennych kvédrov, ktora ma dizku 19 m.
V minulosti bola kamenn4 konstrukcia prediZena o 6,4 m Zelezobeténovou konstrukciou. Klenba ma hribku
0,55—-0,6 m. Dizka nosnej konstrukcie je 6,5 m. Kridla mosta st na vtoku Zelezobeténové, na vytoku kamenné.
Na moste sa nenachddzaji Ziadne loZisk4, mostné zavery a ani prechodové dosky. Pre potreby rekonstrukcie
nebolo potrebné navrhnit’ zmeny sudasnych tvarov mosta. Je potrebné odstranit’ nedistoty, ktoré sa tam ¢asom
naniesli. V pripade, Ze sa po odisteni vyskytni miesta s chybajucou betonovou / kamennou vrstvou, je potrebné
tieto miesta dodatoéne vyspravit. Upravu nosnej konstrukcie j je potrebné urobit’ vyrovnavacou maltou len
na miestach, kde je lokalne odpadnuté vrstva beténu / kameiia. Existujtice zvodidla na ceste budi nahradené
novymi typu N2 a ukonéené minimalne 16,0 m pred a za mostom. Pri moste bolo navrhnuté obsluzné
Zelezobetonové monolitické schodisko irky 0,75 m. Okolo kridel mosta na vtoku i vytoku bolo navrhnuté
bezpecnostné zabradlie vysky 1,10 m. Opevnenie svahov za kridlami a &elami mosta bolo navrhnuté na ploche
svahov z lomového kamefia do beténu, vyskarovaného cementovou maltou. Pévodné koryto potoka
pod mostom je vydlazdené kametiom a preto je potrebné ho vy¢istit’ od nanosov a naletovych krovin. Uprava
koryta bude na dizke 3,0 m na obe strany mosta. Na zachytenie daZd'ovej vody z cesty nad klenbou bol
navrhnuty beténovy rigol po oboch strandch vozovky. Voda z rigola bude zachytena do dazd’ovych vpustov
na konci rigolov a odtial’ vyvedena do beténovych sklzov, ktoré su zatistené do potoka pod mostom.

SO 207-00 Most ev. ¢. 527 — 31 v ckm 61,187 Most cez potok Plachtinsky pred obcou Da¢ov Lom
Existujuci mostny objekt zabezpeCuje prevedenie $tatnej cesty 1I/527 ponad Plachtinsky potok. Most sa
nachadza v zastavanom tzemi mesta Modry Kamefi. V sugasnosti sa na moste nachadzajti na oboch stranich
rimsy, na ktorych je osadené zvodidlo. Existujiici mostny objekt je navrhnuty ako jednopolovy predpity
doskovy most s prefabrikitov KA-61. Dizka nosnej konstrukcie j je 12,16 m. V prie¢nom reze tvori nosnu
konStrukciu Zelezobeténova doska na predpétych prefabrikatoch KA-61.Nosna konstrukcia je uloZena len
na asfaltovej lepenke (bez loZisk). Opory mosta su Zelezobeténové, odhadovanej hribky 1,10 m na celu $irku
nosnej konstrukcie. Na lavej strane, v smere staniSenia nadvizuji na opory beténové mury s kamennym
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obkladom, ktoré lemuju brehy Plachtinského potoka. Na moste sa nachadza asfaltové vozovka, odhadovanej
hr. 0,10 m. VFavo aj vpravo sti na moste rimsy Siroké 0,75 m, na ktorych st na kraji osadené ocelové zvodidla.
Samotna rimsa a ¢elo je beténové. Pre potreby rekonitrukcie nebolo potrebné navrhnit’ zmeny sucasnych
tvarov mosta. Je potrebné odstranit’ negistoty, ktoré sa tam Casom naniesli. V pripade, Ze sa po ofisteni
vyskytnii miesta s chybajiicou beténovou / kamennou vrstvou, je potrebné tieto miesta dodatotne vyspravit’.
Upravu nosnej konstrukcie je potrebné urobit’ vyrovnavacou maltou len na miestach, kde je lokalne odpadnuta
vrstva beténu / kametia. Povreh izolacie bude odvodneny drenaznym kanalikom z plastbetonu Sirky 0,10 m
v osi odvodnenia. Existujuce zvodidla budi nahradené novymi ocelovymi mostnymi zdbradl'ovymi
zvodidlami pre troveti zachytenia H2. Pred a za mostom st zvodidla plynulo napojené na cestné zvodidla typu
N2. Na moste boli navrhnuté celomonolitické rimsy z beténu a Sirky 0,8 m. Popri rimsach, po celej ich dizke
bude zhotovena medzi rimsou a vozovkou trvale pruzna zilievka s predtesnenim. Pri moste bolo navrhnuté
obsluzné zelezobetonové monolitické schodisko Sirky 0,75 m. Kridla na Favej strane mosta lemujuce koryto
potoka na vtoku aj vytoku st kamenné resp. z kamenného obkladu. Tieto kridla budt oéistené a chybajica
Sparovacia malta bude nasledne doplnené. Zéverny mirik bude ochréneny na rube izolaciou proti stekajuce;
vode a vietky ostatné beténové plochy v styku so zeminou budi opatrené 1x penetradnym a 2x asfaltovym
naterom za studena. Pvodné koryto potoka pod mostom je vydlazdené kameiiom a preto je potrebné ho
vy¢istit od nanosov a naletovych krovin. Uprava koryta bude na dizke 3,0 m na obe strany mosta. Taktiez
bude doplnené odlazdenie svahu na vtoku pri opore ¢.2 girky 0,8 m a doplnené odlazdenie medz:i existujicim
7Pabom a obsluznym schodiskom. Odldzdenie bude vyhotovené z kamennej dlazby hr. 200 mm do beténu hr.
150 mm. Odvodiiovacie rigoly popri rimsach je potrebné ogistit.

SO 209-00 Most ev. & 527 — 32a v ckm 64,038 Most cez potok Dadovlemsky v obci Datov Lom
Existujici mostny objekt zabezpetuje prevedenie Statnej cesty 11/527 ponad Dacovlomsky potok. Most sa
nachadza mimo zastavaného tizemia obce Dafov Lom. V stidasnosti je most presypany, s nadnasypom cca
4,135 m. Existujiici mostny objekt je navrhnuty ako prefabrikovana ramova zelezobetonova konstrukcia
s hribkou steny 0,20 m. Dizka nosnej konstrukeie je 2,65 m. Nosna kon$trukcia sa skladéa z 27 ks prefabrikatov
dlzky 1,0 m v prieCnom smere mosta. Vtokové a vytokové ela st zo Zelezobetonu. Na moste sa nenachadzaju
yiadne loziska, mostné zavery a ani prechodové dosky. Pre potreby rekonétrukcie nebolo potrebné navrhnut
zmeny siasnych tvarov mosta. Prefabrikovana ram ové konstrukcia a vtokové a vytokové el s bez vaznych
viditenych zévad a poskodeni. Je potrebné odstranit ne&istoty, ktoré sa tam ¢asom naniesli. V pripade, Ze sa
po odisteni vyskytnl miesta s chybajiicou beténovou vrstvou, je potrebné tieto miesta dodatoéne vyspravit.
Upravu nosnej konstrukcie je potrebné urobit vyrovnivacou maltou len na miestach, kde je lokalne odpadnuté
vrstva beténu. V ramovej prefabrikovanej konstrukeii st v mieste niektorych $kér na povrchu viditelné vlhké
stopy po zatekani. Tieto buda musiet’ byt vyspravené. Pri moste boli navrhnuté obsluzné Zelezobeténové
monolitické schodiska $irky 0,75 m. Nad vtokovym a vytokovym Eelom mosta bolo navrhnuté bezpeénostné
lankové zabradlie vysky 1,10 m. Opevnenie svahov nad &elami mosta bolo navrhnuté na ploche svahov
7 lomového kameiia do beténu, vyskarovaného cementovou maltou. V koryte a na brehoch Dacovlomského
potoka sa nachédza mnoZstvo nanosu, rastlin a naletovych krovin. Povodné koryto potoka pod mostom je
vydlazdené kameiiom a preto je potrebné ho vycistit' od nanosov a naletovych krovin. Uprava koryta bude
na dizke 5.0 m na obe strany mosta. Na zachytenie dazd'ovej vody z cesty nad mostom bol navrhnuty beténovy
rigol po oboch stranach vozovky. Voda z rigola bude zachytena do dazd’ovych vpustov na konci rigolov a
odtial’ vyvedena do 2 beténovych sklzov, ktoré sii zatistené do spevnenia z lomového kameria — 2 vsakovacich
j4m, kde sa voda rozptyli a nebude vymyvat okolity terén.

SO 210-00 Most ev. & 527 — 33 v ckm 64,493 cez Suchiinsky potok a podjazd za obcou Datov Lom
Existujiici mostny objekt zabezpecuje prevedenie $ttnej cesty 11/527 ponad potok a pol'ndi cestu nachadzajiicu
sa pod mostom. Most sa nachadza mimo zastavaného tizemia obce Dacov Lom. V slasnosti je most
presypany, s nadndsypom cca 1,3 m. Existujici mostny objekt je navrhnuty ako parabolickd klenba
z ocelovych skruzi IS tubosider. Dlzka premostenia je cca 9,0 m. Na nosne) konstrukceii je vrstva nadudsy pu
odhadovanej hribky cca 1,3 m. Kridla mosta st taktiez zo Felezobetonu. Na moste sa nenachadzajii Ziadne
lozisk4, mostné zavery a ani prechodove dosky. Asfaltova vozovka hr. 0,10 m sa nachadza na nadnasype,
riegend bude v ramci objektu mosta. Pre potreby rekonstrukcie nebolo potrebné navrhniit’ zmeny sicasnych
tvarov mosta. Beténova klenba a kridla s bez vaznych viditelnych zévad a poskodeni. Je potrebné odstranit
nedistoty, ktoré sa tam ¢asom naniesli. V pripade, Ze sa po oisteni vyskytna miesta s chybajiicou betonovou
yrstvou, je potrebné tieto miesta dodatoéne vyspravit. Upravu nosnej konstrukcie/spodnej stavby je potrebné
urobit’ vyrovnavacou maltou len na miestach, kde je lokalne odpadnuté vrstva betonu. Taktiez bude nutné
upravit’ beténové plochy nachadzajice sa pod mostnym objektom. Jedna beténova plocha slizi ako polna
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cesta a plocha na druhe;j strane tvori koryto potoka. Na ceste nad mostom sa nachadzaji dnes nevyhovujtice
zvodidla, ktoré budi nahradené novymi typu N2. Pri moste bolo navrhnuté obsluzné Zelezobeténové
monolitické schodisko 3irky 0,75 m. Okolo kridel mosta na vtoku i vytoku bolo navrhnuté bezpe&nostné
zabradlie vysky 1,10 m s 3x lankovou vyplitou. Pod mostnym objektom sa nachadza pol'né cesta na ktorej je
navrhnuté nové zébradlie vysky 1,10 m. Zébradlie bude zakotvené do existujicich beténov. Opevnenie svahov
za kridlami a &elami mosta bolo navrhnuté na ploche svahov z lomového kameiia a vyskéarovanie spevnenia
bude cementovou maltou. Uprava koryta bude na dizke 3,0 m na obe strany mosta. V smere stani¢enia vpravo
bolo navrhnuté Zelezobeténové monolitické schodisko $irky 0,75 m. Na zachytenie dazd’ovej vody z cesty
nad klenbou bol navrhnuty beténovy rigol po oboch stranich vozovky. Voda z rigola bude zachytena
do dazdovych vpustov na konci rigolov a odtial’ vyveden4 do beténovych sklzov, ktoré st zatstené do 5
vsakovacich jam.

SO 221-00 Oporny mir v ckm 52,840 — 52,868

Rekonstruovany oporny mir zadina v km 52,832 121 a konéi v km 52,859 161 cesty II/527 a sl
na prekonanie vyskovej urovne medzi cestou 11/527 a jestvujiicim terénom na predmetnom useku. Celkova
dizka maru je 27,04 m. Smerové vedenie cesty 11/527 sa po rekonstrukcii nemeni. Na danom useku v sudasnosti
nie je osadené Ziadne bezpetnostné zariadenie. V predmetnom useku bude pri rekonstrukcii dirka cesty
upravena na kategdriu C 6,5 a popri ceste bude zrekonstruovany oporny mir, na ktorom bude na rimse osadené
mostné zdbradlie vySky 1,10 m s lankovou vypliiou. Cesta v mieste miiru bude zabezpedena schvalenym
ocelovym cestnym zvodidlom typu N2. Oporny mir bol navrhnuty v rdmeci rekonstrukcie ako Zelezobeténovy
uholnikovy mur v celej jeho povodnej dizke. Zakladové kara kopiruje sklon cesty 5,21 % a vyska miuru je
po celej jeho dizke kontantna 4,90 m. Zakladov4 doska oporného muiru ma premenni hrubku 0,80-0,90 m a
Sirku 2,40 m. Horny povrch zakladu je prie¢ne vyspadovany od steny. Zvisla &ast’ miru je tieZ premennej
hribky po celej vyske, od 0,40 m v korune aZ po 1,20 m v pite steny. Na mure st navrhnuté monolitické rimsy
Sirky 0,6 m. Na rimse je navrhnuté bezpecnostné zabradlie vysky 1,10 m s 3 x lankovou vypliioun. V tesnej
blizkosti existujuceho miru sa nachddza mnoZstvo nanosu, rastlin a naletovych krovin, ktoré je potrebné
vy¢istit’ od ndnosov a naletovych krovin. V pite miru je navrhnuty obsluzny chodnik $irky 0,75 m, ktory je
vydlazdeny z lomového kametia hr. 0,20 m do beténového 167ka 0,15 m.

SO 301-00 Priepust P21269 v ckm 49,391

Jestvujuci priepust bude vyc¢isteny. Na vtoku bude na existujicom &ele vyrobend nova rimsa s montaZou
dopravno-bezpetnostného zabradlia vysky 1,1 m. Existujiice vtokové &elo bude sanované (o&istenie vodnym
ladom, sanédcia reprofilaénou maltou, néter proti poveternostnym vplyvom). Na vytokovom &ele bude
zhotovend nova rimsa. Pred rimsou bude z kamennej dlazby do beténového 167ka zrealizovany zvodny
zachytny Zliabok, pre odvedenie stekajicej vody z vozovky a zemného telesa, ktory bude zakonceny sklzmi
z kamennej dlazby do beténu, do priekopy, pozdiz vytokového &ela. Existujuce vytokové ¢elo bude sanované
(oCistenie vodnym lucom, sanécia reprofiladnou maltou, nater proti poveternostnym vplyvom).

SO 302-00 Priepust P21270 v ckm 49,914

Momentélne je priepust nefunkény, na vtokovej strane je zasypany, voda preteka ZPabovkami pozdiznym
spadom ponad priepust. Ciefom navrhovaného rieSenia je jeho sprevadzkovanie a opitovné sfunkénenie
s napojenim do jestvujliceho potoka nachadzajticim sa za vytokom. Navrhované riesenie spo&iva v sancii &ela
arimsy na vytokovej Casti a v odkopani vtokovej &asti priepustu, nasledné tlakové preéistenie predpokladaného
Zelezobeténového priepustu kruhového prierezu DN 1000 tlakovou vodou a vloZenie novej Zelezobetonovej
prefabrikovanej horskej vpuste v mieste vtoku s napojenim na jestvujiice precistené Zl'abovky vedené pozdiz
cesty. Nova Zelezobeténova prefabrikovand horské vpust’ je navrhovana obdiznikového prierezu s vonkajsim
rozmerom 1630 x 880 mm s celkovou vyskou 2550 mm, s hornou mreZou. Horsk4 vpust bude osadena
na podkladovy betén z beténu B20 so $trkovym 16zkom. Horné obloZenie priepustu je navrhnuté z kamenného
obkladu svahov.

SO 303-00 Priepust P82414 v ckm 50.213

Rury priepustu budi precistené preplachnutim. Na vtoku bude vykonana sanacia existujiceho &ela a rimsy
(ocistenie vodnym Hi¢om, sanacia reprofila¢nou maltou, niter proti poveternostnym vplyvom).

SO 306-00 Priepust P21274 v ckm 51.771

Priepust bude precisteny preplachnutim. Na vtoku bude vykonana sanacia existujliceho &ela (o&istenie vodnym
la¢om, sandcia reprofilaénou maltou, nater proti poveternostnym vplyvom). Dalej bude vybudovans nové
Zelezobetonova rimsa so zabradlim a zo strany vozovky bude zhotoveny zachytny odvodiiovaci Zliabok, a sklz
pozdiz &ela z kamennej dlazby do beténového 16zka.
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SO 307-00 Priepust P21275 v ckm 52.047
Priepust bude pre€isteny preplachnutim. Na vtoku bude vykonana sanécia existujuceho &ela (oéistenie vodnym
laéom, sanacia reprofilatnou maltou, niter proti poveternostnym vplyvom) a vybudovanda nova
selezobetonova rimsa so zabradlim. Na vytoku bude vykonani sandcia existujiiceho ¢ela (olistenie vodnym
laéom, sanécia reprofilaénou maltou, nater proti poveternostnym vplyvom).
SO 309-00 Priepust P21280 v ckm 55.780
Priepust bude precisteny preplachnutim. Na vtoku bude vykonana sanacia existujiceho gela a rimsy a vtokovej
jamy (oGistenie vodnym lG¢om, sanécia reprofilanou maltou, nater proti poveternostnym vplyvom). Dalej
bude vybudovana nova selezobeténova rimsa s novym zébradlim. Na vytoku prebehne sanicia existujuceho
tela a rimsy (o¢istenie vodnym lacom, sanécia reprofilaénou maltou, nater proti poveternostnym vplyvom).
Na rimse sa osadi nové zébradlie.
SO 315-00 Priepust P78378 v ckm 65,047
Priepust sa vycisti preplachnutim. Na vtoku sa odstrani horna Sast vtokovej jimky. Bude realizovana
nadbetonavka s osadenim rAmu novej vtokovej mriezKy a d'alej bude realizovana sanicia vtokovej jamy
(ogistenie vodnym li¢om, sandcia reprofilaénou maltou, nater proti poveternostnym vplyvom). Na vytoku sa
vykona sanacia existujuceho gela (otistenie vodnym lacom, sandcia reprofilanou maltou, nater proti
poveternostnym vplyvom), gelo bude nadbeténované o 0,45 m a vybeténovana nova zelezobeténova rimsa.
7a rimsou bude zhotoveny zachytny Zliabok z kamennych kociek do beténoveho 167ka a sklzy z kamennej
dlazby okolo existujuceho Eela. Od “liabku bude naviazané zemné teleso na nespevnent krajnicu. Od vytoku
z priepustu bude 2 m dlha priekopa spevnend priekopovymi tvéarnicami do beténového 16Zka. Dalej bude
priekopa vytvarovana len v zemnom telese.
SO 111-01 Zastavka BUS v k.. Velky Krti§, SO 111-02 Zastivka BUS v k.i. Modry Kameii, SO 111-
03 Zastavka BUS v k.ii. Horné Strhére, SO 111-04 Zastavka BUS v k.i. Dolny Dacov Lom, SO 111-05
Zastavka BUS v k.i. Horny Dacov Lom, SO 111-06 Zastavka BUS v k.i. Suchan, SO 208-00 Most ev. ¢.
527 — 32 v ckm 64,001 cez miestnu komunikaciu v obei Dagov Lom, SO 304-00 Priepust P21271 v ckm
51,103, SO 305-00 Priepust P21273 v ckm 51.466, SO 308-00 Priepust P78372 v ckm 55,136, SO 310-00
Priepust P78375 v ckm 63,037, SO 311-00 Priepust P78376 v ckm 63,385, SO 312-00 Priepust P78377 v
ckm 64,642, SO 313-00 Priepust P21288 v ckm 64,743, SO 314-00 Priepust P82424 v ckm 64,916, SO
316-00 Priepust P82425 v ckm 65,189, SO 317-00 Priepust P21291 v ckm 65,767, SO 318-00 Priepust
P78379 v ckm 65,949, SO 319-00 Priepust P21292 v ckm 66,150, SO 622-01 Osvetlenie priechodov pre
chodcov v obei Modry Kameii — uvedené stavebné objekty sa nedotykaji zaujmoy SVP, §.p.
Odvodnenie - v ramci rekonstrukcie bude obnoveny spdsob odvodnenia standardnym spdsobom:
e odvedenie vody z povrchu vozovky prie¢nym sklonom (obvykle 2,5 %) na nespevnent krajnicu
e znespevnenej krajnice prie¢nym sklonom 8 % na teleso
o ztelesav pripade nasypu na terén, v pripade nizkeho nésypu alebo zarezu do priekopy. Podla jej
pozdlzneho sklonu do nespevnenej alebo spevnenej priekopy, v pripade vicsieho mnoZzstva vody
do betonovych zlabov ,
e z prickop odvedenie vody do prislugného recipientu, pripadné kriZzovanie vozovky je rieSené
priepustom (prip. mostom)

Po prestudovani a postideni PD stavby .. RekonStrukcia cesty a mostoy 1I/527 Vel'ki Krti§ — Suchdii
(hranica_okresu VK/KA): kumulativne stanidenie_km 48,947 — 67.587; V. etapa“_ddva Slovensky
vodohospoddrsky podnik, Stdtny podnik Povodie Hrona, odStepny zdvod Banskd Bystrica nasledovné
stanovisko:

1) SVP, %.p. je vramci {izemia planovanej stavby spravcom tiastkového povodia Ipel’ a spravcom
nasledovnych vodnyeh tokav, ktoré budd stavbou dotknuté nasledovne:

dontifiiiitor toku | SPraveovsky | Druh vodného Vodny tok dotknutj objektom
nazov utvaru

SO 206-00 — r.km 27,600 — kriZovanie toku mostnym objekton:;

vodohospodarsky | 80O 206-00 —r.km 27,570; 27,615 — lavostranné vytstenie 2 sklzov do recipientu
4-24-02-634 Krti§ vyznamny vodny vodného toku;

tok SO 301-00 — r.km 18,760 — Favostranné vyustenie priepustu do priekopy, nésledne do
recipientu toku

- vodohospodarsky
Plachtinsky vyznamny vodny | SO 207-00 — r.km 20,690 — kriZovanie toku mostnym objektom

4-24-02-660
potok o
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4-24-02-717 Babkovsky drobny vodny tok | SO 201-00 — r.km 0,200 — kriZovanie toku mostnym objektom

SO 203-00 — r.km 2,505 — kriZovanie toku mostnym objektom;

SO 204-00 — r.km 5,440 — kriZovanie toku mostnym objektom;

S0 205-00 — r.km 6,105 — kriZovanie toku mostnym objektom;

SO 221-00 - r.km 3,020-3,045 — pravostranny sibeh opor. miiru s breh. liniou toku;

SO 221-00 — r.km 3,015; 3,025 - pravostranné vyistenie 2 sklzov do recipientu

. , , vodného toku;

4-24-02-718 Rietka drobny vodny tok SO 302-00 — r.km 0,180 — 'avostranné vyistenie priepustu do recipientu toku;

SO 303-00 — r.km 0,520 — l'avostranné vyistenie priepustu do recipientu toku;

SO 306-00 —r.km 1,985 — T'avostranné vyustenie priepustu do recipientu toku;

SO 307-00 — r.km 2,275 — l'avostranné vyistenie priepustu do priekopy, nésledne do
recipientu toku;

SO 309-00 — r.km 5,805 — Pavostranné vydstenie priepustu do recipientu toku

4-24-02-719 bezmenny drobny vodny tok | SO 202-00 — r.km 0,055 — kriZovanie toku mostnym objektom

S0 209-00 — r.km 3,060 — kriZovanie toku mostnym objektom;
4-24-02-684 Da&olomsky drobny vodny tok | SO 209-00 — r.km 3,050; 3,070 - vyustenie zo sklzov do 2 vsakovacich jam
umiestnenych l'avostranne cca 8 a 5 m od brehu toku

SO 210-00 — r.km 10,700 — kriZovanie toku mostnym objektom;
4-24-02-674 Suchansky drobny vodny tok | SO 210-00 —r.km 10,670; 10,680; 10,720 - vyustenie zo sklzov do 5 vsakovacich jam
umiestnenych 3 pravostranne a 2 Pavostranne na pobreZnom pozemku

b.p. toku

Lahos drobny vodny tok | SO 315-00 — r.km 0,355 — Pavostranné vyustenie priepustu do recipientu toku

4-24-02-686

Uvedené vodné toky majui v dotknutych usekoch neupravené odtokové pomery. Niektoré st upravené
ciastkovo a to v miestach kriZzovani s mostnymi objektmi, resp. v blizkosti obydli. Tieto ipravy nie st
majetkom SVP, §.p. V minulosti evidujeme v rie§enom tizemi povodiiové situacie z dlhotrvajicich
zrazok len na vodnom toku Krti§ v meste Velky Krti§ (rok 1990).

2) Recipienty vodnych tokov budi dotknuté aj vypustanim vod z povrchového odtoku cez vytstenia
z priepustov a sklzov (vid’. tabul’ka SO vyssie).

3) Vypustanie vod z povrchového odtoku do podzemnych vod je riesené cez sklzy do vsakovacich jam
(vid'. tabulka SO vyssie).

4) Pozemky vo vlastnictve SR, v sprdve SVP, %.p. by nemali byt stavbou dotknuté.

SVP, §.p. s realiziciou stavby siihlasi po zohl’adneni nasledovnych podmienok, ktoré Ziadame

uviest’ v podmienkach stavebného povolenia:

v ramci platnej legislativy na useku vodného hospodarstva na uskutodnenie stavieb vo vodach
a na pobreznych pozemkoch, stavby v inundaénom uzemi je v zmysle § 27 ods. 1 pism. a) Zakona
€. 364/2004 Z. z. o vodach v zneni neskor§ich predpisov potrebny suhlas prislusného organu $titnej
vodnej spravy,

vzmysle § 28 Zakona ¢&. 364/2004 Z.z. o vodach je stavebnik povinny poziadat organ tatnej vodnej
spravy z hladiska ochrany vodnych pomerov o vyjadrenie k zdmeru stavby,

v pripade vyrubu brehovych porastov o povolenie na ich vykonanie je potrebné poZiadat’ v zmysle zdkona
€. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov organ ochrany prirody a krajiny
a organ Statnej vodnej spravy v zmysle zikona €. 364/2004 Z.z. o vodach v zneni neskorSich predpisov.
Vyrub realizovat’ odborne spdsobilou osobou tak, aby nedoslo k poskodeniu nevyznadenych porastov.
Po ukonceni vyrubov Ziadame pobrezné pozemky, resp. korytd vodnych tokov vy¢istit od zbytkov
drevnej hmoty,

zaCiatky a konce tiprav koryt vodnych tokov v miestach mostnych objektov stabilizovaf proti vymieFaniu
kamennou nahadzkou. Stavebné prace v korytach tokov realizovat’ pogas nizkych vodnych stavov.
Niveletu dna ako aj svahy upravenych tokov plynulo napojit’ na tuseky tokov pred aza mostn)'fmi
objektami. Koryta tokov preéistit od nanosov na potrebni dfzku Realizaciou uprav tokov nezmensit
jestvujiici prietoény profil tokov. Upravy tokov v rAmci mostnych objektov spravca tokov neprevezme
do svojej spravy a majetku, nakol’ko tieto budu su€astou mostnych objektov. Opravu a tidrzbu tokov
v tychto tisekoch ako aj v rdmci dsekov priamo pod mostnymi objektami si bude zabezpedovat’ vlastnik
a spravca premosteni na vlastné naklady,

stavebny objekt SO 221-00 Oporny mur v ckm 52,840 — 52,868 - doporu¢ujeme pitu muru v Gseku cca
ckm 52,830 (vytstenie beténového sklzu) - 52,870 stabilizovat’ v celej dizke kamennou nahadzkou
z dévodu ochrany zakladania miru proti moZznym u&inkom povodiiovych prietokov z vodného toku
Riecka,
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na vylstenia z priepustov do recipientov vodnych tokov doporucujeme v pripade mozného ohrozenia
prilahlého tizemia vzdutymi vodami, osadit’ spétné klapky,

pri stavebnych pracach zabezpedit aby nedoSlo k zmengeniu prietoéného profilu vodnych tokov
v miestach krizovani mostnymi objektmi a v miestach stibehu cesty I1/527 s vodnymi tokmi prip.
spadnutym stavebnym materidlom a stavebnym odpadom. V pripade ich spadnutia do koryt vodnych
tokov, ich ziadame z prietoného profilu ihned” odstrén it’. Potas buracich prac zhotovitel’ zabezpeti okolie
voti padaniu sute do vodnych tokov,

zo strany investora stavby je potrebné zabezpetit' vypracovanie povodiiového planu zabezpetovacich
prac (dalej len PPZP) zhotovitel'a stavby podl'a § 10 ods. 2 pism. e) zé4kona o ochrane pred povodfiami
&. 7/2010 Z. z. v zneni neskorsich predpisov. PPZP vypracovany odborne spdsobilou osobou musi
obsahovat’ vietky naleZitosti v zmysle vyhlasky Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej republiky
& 261/2010 Z. z. Vypracovany PPZP zhotovitela stavby Zziadame predlozit minimdlne 30 dni
pred terminom zacatia stavebnych pric na adresu Slovensky vodohospodarsky podnik, Statny podnik
Povodie Hrona, odstepny zdvod Banska Bystrica k jeho odsthlaseniu. Bez spravcom vodného toku
odstihlaseného a organom 3tatnej vodnej spravy schvéleného povodiiového planu zabezpedovacich prac
zhotovitela stavby nebude mozné zaat' so stavebnymi pracami v korytach vodnych toku aich
inundaénom tzemi,

v pripade vzniku povodiiovych situacii na vodnych tokoch pocas realizécie stavby .Rekonstrukcia cesty
a mostov 11/527 Velky Krti§ — Suchan (hranica okresu VK/KA); kumulativne stani¢enie km 48,947 —
67.587; V. etapa® je potrebné postupovat v zmysle schvaleného PPZP a dodrziavat’ ustanovenia Zakona
& 7/2010 Z.z. o ochrane pred povodiiami v zneni neskorSich predpisov,

pobrezné pozemky vodnych tokov zasiahnuté stavbou po ukongeni stavebnych prac uviest’ do pévodného
stavu,

poéas realizacie stavby je nepripustné v blizkosti koryt vodnych tokov vytvarat' skladky materialu,
ktoré by mohli byt pri zvySenych vodnych stavoch splavené do koryta,

potas realizécie a prevadzky stavby pouZivaf' materialy. technoldgie a zariadenia tak, aby nedoslo
k zhorSeniu kvality povrchovych a podzemnych vod,

mechanizmy, za pomoci ktorych sa budii prace realizovat’ musia byt v bezchybnom technickom stave,
aby nedoglo k zhorSeniu kvality povrchovych a podzemnych véd,

spravca a prevadzkovatel' komunikacie musi mat v pripade moznej havérie a mozného nasledného
znetistenia vody v prilahlom vodnom toku, zabezpedené prostriedky na likvidaciu znedistenia,

k zahajeniu a k ukon&eniu stavebnych prac prizvat zastupcu SVP, Statny podnik Povodie Hrona, odstepny
z&vod Banské Bystrica, Prevadzkové stredisko Dolny Ipel (julius.molnar@svp.sk; mob. 0910-408327).

Dovol'ujeme si upozornit’, Ze:

» v zmysle Zakona ¢.364/2004 Z.z. © vodach v zneni neskorsich predpisov podl’a § 21 na vypustanie
véd z povrehového odtoku do povrchovych vod alebo do podzemnych véd je potrebné povolenie
na osobitné uzivanie vod, o ktoré je potrebné poZiadat’ organ §tatnej vodnej spravy,

> podla § 36 uvedeného zakona vypustanie vod z povrchového odtoku do povrchovych véd mozno
povolit len vtedy, ak si vybudované zariadenia na zachytavanie plavajicich latok. Vypustanie vod
z povrchového odtoku do povrchovych véd s obsahom znetistujlcich latok, ktoré moZu
nepriaznivo ovplyvnit kvalitu povrchovych véd, mozno povolit’ len vtedy, ak st vybudované aj
zariadenia, ktoré zabezpegia ich zachytavanie,

» vlastnici stavieb, ktoré nie st vodnymi stavbami, alebo technickych zariadeni umiestnenych
vo vodnom toku a v inunda¢nom uzemi su v zmysle § 47 ods. 3 Vodného z4dkona povinni
na vlastné néklady:

a) dbat o ich riadnu idrzbu a o ich staticka bezpe&nost’, aby neohrozovali plynuly odtok vod,
b) zabezpetit ich pred skodlivymi figinkami vod, splaveninami a I'adom,
¢) odstrafiovat nanosy a prekazky vo vodnom toku bréniace jeho nehatenému odtoku,

» v zmysle § 49 vodného zakona :

a) pri vykone spravy vodného toku a spravy vodnych stavieb alebo zariadeni moze spravca
vodného toku uzivat pobrezné pozemky. Pobreznymi pozemkami v zévislosti od druhu
opevnenia brehu a druhu vegetacie pri vodohospodarsky vyznamnom vodnom toku si
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pozemky do 10 m od brehove;j Ciary a pri drobnych vodnych tokoch do 5 m od brehovej Ciary
toku,

b) spravca vodného toku nezodpoveda za Skody spdsobené mimoriadnou udalostou (vplyvom
povodiiovych situdcif) a Skody vzniknuté uzivanim vodnych tokov,

» v zmysle § 50 vodného zikona je vlastnik pobrezného pozemku povinny:

a) umoznit spravcovi vodného toku vykon jeho opravnenia,

b) dbat o ochranu v6d a zdrzat' sa ginnosti, ktoré mdzu ovplyvnit prirodzeny rezim vod
vo vodnom toku, znedistit' vodu alebo inak ohrozit' jej kvalitu, znemoznit' alebo stazit
riadnu prevadzku a Gidrzbu vodného toku a s nim stvisiacich vodnych stavieb,

¢) ak ide o pobrezny pozemok pri drobnom vodnom toku, je jeho vlastnik povinny udrZiavat
breh v takom stave, aby sa netvorili prekazky, ktoré brania nehatenému odtoku vody, stazuja
alebo znemoZitujii pristup k vodnému toku alebo podporujti usadzovanie plavenin alebo
ukladanie splavenin.

Toto stanovisko ma platnost’ dva roky a nenahradza vyjadrenie, sthlas ani povolenie organu Stitnej
vodnej spravy.

S pozdravom

Priloha: 1 x PD na USB

Na vedomie:
PS Dolny Ipel,
OVCaP, tu

Ing. §l,e UM
riaditel’ odstepniého zdvodu

..\I

2\

Strana 11/ 11






